Move On Onderzoekt:

Het einddoel in 2050 is bekend, het tussendoel (in 2030) ook. Maar hoe die precies gehaald gaan
worden, daarover bestaat nog veel onduidelijk. En dat is lastig ondernemen in een branche waar-
van de toekomst bepaald wordt door de brandstoftransitie. Want waar moet je nu in investeren?
En wanneer? Om energiestation-ondernemers en -ondernemingen wat houvast te bieden, vroeg

Move On vier betrokken partijen naar hun visie op de brandstoftransitie.

Een blik op het overzicht van de verkoop van
nieuwe auto's in januari 2025 is veelzeggend. Veruit
het meest verkocht (45,5%) werden hybride auto's.
Over 2024 had deze brandstofsoort ook het
grootste marktaandeel (41,9%), wat een stiging van
bijna 5% is ten opzichte van 2023. De populariteit
van hybride auto's laat precies zien waar we nu
staan in de brandstoftransitie. Met het ene been
nog in de fossiele realiteit en met het ander in de
emissievrie toekomst. Met een hybride auto kun je

in deze transitieperiode alle kanten op.

Onduidelijke tijden

Maar hoe ontwikkelt die transitie zich verder? Is die
emissievrie toekomst inderdaad volledig elektrisch?
En hoe snel gaat dat dan, die ontwikkeling? Blijft

het voorlopig hinken op twee gedachten met hybri-

den? Of beleeft full EV de komende jaren zin grote
doorbraak? En wat wordt de rol van waterstof? In
onduidelike tijden is het moeilijk ondernemen. “Want
waar moeten we op inzetten: elektrisch, biodiesel,
waterstof of toch fossiel’, vroeg Drive-bestuurslid
en CEO van De Haan Tankstations Joan Gunsch
zich vertwijfeld hardop af tijdens het Drive Con-
nect Debat van 15 januari (zie het artikel hierover
op pagina 6 t/m 9). “Waarin moeten we investe-
ren? Hiervoor moeten we weten waar we op de
langere termin aan toe zijn.” Tweede Kamerlid Henk
Vermeer (BBB) gaf daarop een weinig hoopvol
antwoord: “Het gaat om een transitie waarvan de
overheid ook niet kan inschatten wat het eind-
station is. Daarom moeten ondernemers in deze

transitieperiode meer tijd krijgen.”
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Alle technieken zijn nodig

Shell mikt voor de komende jaren dus op een mix
aan brandstoffen. Als het om de duurzame alter-
natieven uit die mix gaat, zegt Wout Benning van
RAI Vereniging: “Alle technieken die bijdragen aan

de verlaging van de CO2-emissies zijn nodig om

de klimaatdoelstelingen te halen. We moeten ons
daarom niet focussen op één techniek. Op de korte
termiin gaat het dan om het invoeren van hernieuw-
bare brandstoffen, zoals e-fuels en parafinische
brandstoffen, als drop-in fuels voor het bestaande
wagenpark. Daarnaast dienen nieuwe voertuigen
door middel van elektrificatie of waterstof zoveel
mogelik zero- of low-emissie te worden. Voor lange
afstanden en een optimale benutting van elektri-
citeitsnetwerk is waterstof een nuttige oplossing

voor zero-emissie. En in de transitie daarnaartoe

kunnen combinaties van de daarnet genoemde
oplossingen en technieken, met bijvoorbeeld
hybriden en plug-in hybriden, op de markt worden
gebracht.”

Hoelang nog fossiel?

In de visie van RAI Vereniging blijven hybride auto's,
als tussenstap, dus ook op de langere termijn nog
een rol spelen. Maar hoe zit dat met fossiele brand-
stoffen? Hoelang behoren die nog tot de mix van
brandstoffen, denkt RAI Vereniging? Benning: “Het
bestaande wagenpark telt 9,5 mijoen voertuigen.
Daarvan worden er nog zo'n 9 mijoen gevoed met
fossiele brandstof. Niet voor al die voertuigen zal
een alternatieve, hernieuwbare niet-fossiele brand-

stof beschikbaar zin. Daarnaast is momenteel nog

steeds twee derde van de nieuwverkoop een auto




'Op de korte termin kunnen e-fuels en

parafinische brandstofien als drop-in fuels ingezet

worden voor het bestaande wagenpark'’

met een verbrandingsmotor. Hoewel in Europa nog
discussies gaande zijn over de CO2-wetgeving,
verwachten wij dat fossiele brandstoffen voor
nieuwe voertuigen in de Europese Unie de komende
decennia geleidelik aan belang zullen inboeten. VVoor
nieuwe voertuigen zien we in de ontwikkeling een
sterke focus op elektrificatie en andere alternatieve
aandriiflinen en brandstoffen. Al zullen er in Europa
tot 2035 nog nieuwe auto's uitgeleverd worden die
rijiden op fossiele brandstoffen. In Nederland streven
we naar 100% nieuwverkoop van zero-emissie
personenwagens in 2030. Met het voorgenomen
kabinetsbeleid van de komende jaren, halen we dat
zeker niet. Daarom zal fossiel, met name benzine en

diesel, zelfs tot ha 2050 nog beschikbaar moeten

zZiin. We hebben het dan over Nederland, want in
andere landen buiten de EU kunnen fossiele auto's

mogelik nog veel langer geleverd worden.”

Wanneer 80 a 90% ZE?

Wanneer bereiken we het punt, verwacht RAI Ver-
eniging, dat het wagenpark in Nederland voor 80 a
90% uit zero-emissie auto's bestaat? “Dat is moeilijk
te zeggen. Wij denken ergens rond 2045, maar dat
is echt een schatting. \Van de 95 miljoen personen-
auto's is nu circa 05 miljoen een full EV. Stel dat we
de komende jaren alleen hog zero-emissie nieuwe
auto's verkopen - in Nederland worden per jaar
ongeveer 350.000 auto's geregistreerd. Dan hebben

we al 25 jaar nodig om weer op 9,5 miljoen auto's
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In 2030 rijdt nog meer dan driekwart van de personenauto's
en 90% van de vrachtwagens op benzine en diesel

te komen en dan zitten we dus al in 2050. Daar-
naast hebben we ook te maken met auto's die uit
het buitenland geimporteerd worden. Op termijn
zullen er daarom meer auto's met verbrandingsmo-
tor uit het park lopen en vervangen worden door
zero-emissievoertuigen. We moeten ons echter
ook realiseren dat we nu nog slechts 33% ZE-au-
to's uitleveren. En de groei van de afgelopen jaren
van full EV houden we met dit kabinet niet vol. Dus
afhankelijk van wat de exploitatiekosten van een
auto met verbrandingsmotor wordt ten opzichte
van zero-emissie auto, hoe het wagenpark en de
restwaarde zich in de komende jaren ontwikkelen,
hoe het met de maatschappelike acceptatie van
auto's met verbrandingsmotor gaat, hoe gewild
auto's met verbrandingsmotor nog zijn in andere
landen en welke maatregelen de overheid gaat
nemen, zullen we dat punt ergens tussen 2045 en
2050 bereiken.”

Energiehubs

Zin er dan nog tank- of energiestations? Benning:
“Ja, maar wel in een andere vorm dan nu. In plaats
van uitsluitend of hoofdzakelik fossiele brandstof-
fen, bieden die dan een breed scala aan energie-
diensten aan, zoals snelladen, waterstof en wellicht
zelfs batterijwisselstations. Het concept blijft
bestaan, maar het productaanbod verandert. We
zullen ervoor moeten zorgen dat tankstations in de
toekomst energiehubs worden. Ook in 2050 zal nog
behoefte zijn aan fossiele brandstoffen. Als exploi-
tanten geen compensatie geboden wordt, sterven
de fossiele tankstations uit en zal voor het tanken
van fossiele brandstof, of voor het alternatief daar-

van, veel verder gereden moeten worden.”

De volgende keer de visie van NOVE (Nederlandse
Organisatie Voor de Energiebranche) en Vereniging
Elektrische Riders (VER) op de brandstoftransi-
tie. @
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